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OMBYGNING AF EN H-D STREET BDB
2007 MED @49 MM FORGAFFELRQR MED
AME 9 GRADERS KIT

Vicepraesidenten af HDCC har valgt at
ombygge sin Dyna Street Bob med det
nye AME forgaffelkit pa 9 grader med 6”
l&ngere gaffelrgr fra firmaet TekCoach i
Kabenhavn.

Der kan findes flere oplysninger pa
www.tekcoach.dk/ame.

Her er der en beretning af forlghet:

Billedet viser Per Birck's Street Bob
med standard forgaffel, far ombygning-
en. Ombygningen foregik i et mindre
vaarksted udstyret med en MC-lift.

Harley-Davidson har normalt kablerne
for betjeningsenhederne fart gennem
en abning i den gvre gaffelbro. Opgaven
var derfor at afmontere tanken, for at
finde de stik, der forbinder enhederne
med motorcyklens elektronik. Tanken
var ogsa udstyret med en overlgbs
slange, et multistik til tankmaler samt
et multistik til benzinpumpen, samt
benzinslangen til indspregjtningen, der

ken pa stellet,

llge skulie af Eﬂer kort tid fandt vi st|k~
kene fra styrkuntakterne der sad i nak-
under en plastikaf-

deekning. Efter afmohterlng af alle 'st'lk--_
til styret, kunne vi fjerne hele styret. For
en god ordens skyld fjernede vi ogsd
bremsekaliberen fra hjulet og bremse-
handtaget fra styret, sa delene ikke
kunne skades.

Vi afmonterede derefter forhjulet og
forskeermen, sa gaflen var fri. Ogsa lyg-
ten fjernede vi komplet med ledning.
Ridser skal jo undgas.

Fjederbenene blev hurtigt afmonteret
og lagt til siden. Nu manglede vi bare at
fierne den gvre og nedre gaffelbro. dette
blev hurtigt gjort, hvorefter vi bankede
begge lejeskale ud af kronroret.

Derefter bankede vi forsztningsblok-
ken til den nye forgaffel i det nederste
hul af kronrgret, med en gummiham-
mer. Den gvre AME gaffelbro blev sa sat
i det gvre hul. Med den lange medleve-
rede bolt spaendte vi den avre gaffelbro
og forsaetningsblokken sammen. Dette
system ggr at motorcyklen bibeholder
det samme kerselsegenskab som ori-
ginalt. Vinklen mellem gaffelrgrene og
drejningsakslen af gaflen sndres kun
en lille smule.

Sa gik vi i gang med at skille fjeder-
benene fra hinanden, da vi jo skulle
montere de lange AME rgr. Vi syntes
ikke rigtig at tomme-vaerktgj passede,
og kom sa i tanke om at forgaffelbene-
ne jo var lavet af Firmaet Showa, som
bekendt er japanske og med metriske
skruer! Der var nogle store 14 mm.
umbracho skruer i bunden, som vi efter
lan af nggler kunne skrue ud.

Vi monterede de nye fjederben.
Fjernelse af de forkromede stgvhastter
var ikke s& nemt. Man skal anvende en
messingdorn, sd man ikke bgjer haet-
terne. Vi endte at gdelaegge haetterne,
men heldigvis havde vi kgbt nye. Efter
iseetning af de nye inderrgr, satte vi
pakdaserne pd plads. Det var ikke
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sveert. Man skal dog altid passe péa at
man ikke ridser gaffelrgrene, ellers
holder den ikke teet. S& kom vi i gang
med at szette spaceren imellem brem-
seskiven og hjulet, da AME gaflen jo er
bredere (310 mm ydermal). Man skal
dog huske at bruge Loctite til skruerne,
sa de ikke lgsner sig. -

Efter feerdiggerelsen af gaffelrarene var
vi klar til at montere dem i AME broer-
ne. Det var en nem sag. men brug smg-
relse, sa rgrene ikke bliver ridsede.

Skruerne pa begge gaffelbroer ma ikke
spaendes pa dette tidspunkt, fer alt er
monteret, og der er belastning pa
gaflen.

Det naeste var at montere hjulet med
den medleverede AME aksel- og
afstandsstykke. Derefter var det styret
og lygten.

Nu kunne vi samle alle stikforbindelser,
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og kablerne blev igen fart gennem en
abning i den @vre AME bro, lige som pé
den originale bro.

AME medleverer en stalarmeret brem-
seslange, som er leengere end den ori-
ginale. Den fik vi sat pa og udluftet
bremsen.

Derefter monterede vi forskaermen,
tanken og saedet. Nu var vi klar til at
justere gaffelbroens broer, spaende alle
skruer og krydschecke om alt var i
orden. Efter en provekersel var smilet
stort. Fantastisk fornemmelse at have
en sa fed motorcykel mellem benene.

De 8 timer var det hele vaerd. Nu er
Dyna'en klar til resten af saesonen.
Efterfalgende bliver den synet hos FDM,
hvilket ikke bliver noget problem, da
AME forgaflen bliver leveret med alle
nedvendige tests og dokumenter fra
bade TUV og TUH. TekCoach har oversat
alt til dansk, udarbejdet en ngje vejled-
ning omkring syn og forklaret hele pro-
cessen med syn af den konstruktive
@ndring, sa der ikke opstar nogle
sporgsmal.
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