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Lange forgafler

Hidtil har det vaeret naermest umuligt at fd lang
forgaffel pa sin custom motorcykel. AME
importaren TekCoach og FDM Test og Bilsyn har
klarlagt synsreglerne, sd syn af godkendte forgafler

nu er muligt.
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Af Kim Lesanner

Lange forgafler har altid
veret en dram for mange
custom Dbikere. Den mest
bergmte havde Peter Fonda
pa sin Hatley Davidson i fil-
men Easy Rider. Nu er det
blevet lettere for ogsa dan-
ske motorcyklister at gare
ham kunsten efter.

Importaren af det tyske
AME udstyr i Danmark,
TekCoach, der har stor erfa-
ring inden for tekniske for-
hold med hensyn til syn af
motorcykler, har etableret
et samarbejde med FDM
Test og Bilsyn for, at syn kan
foretages let og smertefrit
efter lovgivningen.

Hidtil har syn af lange
forgafler veret en uovervin-
delig sag for mange motor-

cyklister, da det indebaerer
en konstruktiv @ndring af
motorcyklen. Oftest har det
vaeret umuligt at fa en syns-
mand til overhovedet at kig-
ge pi sadan en gaffel, og
det er sveert at gennemskue
Ferdselsstyrelsens synsvej-
ledning, nar man ikke arbej-
der med den slags til daglig.
I den nye samarbejdsaf-
tale har FDMs synsansvar-
lige gennemget alt materi-
ale vedrarende AMEs lange
forgafler, og FDM har god-
kendt dem i forhold til kra-
vene fra Feerdselsstyrelsen.
TekCoach har oversat alt
materiale fra de godkenden-
de myndigheder TUH og
TUV i Tyskland. Ydermere
har TekCoach fremstillet en
vejledning til synsmedarbej-
deren, sa han nojagtigt ved,
hvad han skal gere. Naturlig-
vis helt efter bogen og i over-
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en smal sag
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18 grader er den storste heldning,

en AME forgaffel via den nye samarbejdsaftale.

enssternmelse med loven.
Derfor kan man fa synet en
motorcykel med AME for-
gaffel hos FDM Test og Bil-
syn, nar man meder med de
rigtige papirer fra TekCoach
og det originale TUV/TUH
certifikat, der passer til mo-
torcyklen.

Sadan er kravene

Ifolge  Faerdselsstyrelsens
vejledning kan udskiftning

af en forgaffel pa en motor-
cykel godkendes, hvis der
fremlzegges en erklering fra
motorcykelfabrikanten om,
at den pigzldende forgaffel
kan anvendes.

Da motorcykelfabrikanter
normalt ikke godkender for-
gafler fremstillet afandre, si
gelder en regel om, at god-
kendelse kan ske hos et an-
erkendt prevningslaboratori-
um som TUV eller andre.

AME's patenterede gaffelbrosystem

Der findes normalt to me-
toder at fa &ndret vinklen
pa en forlenget forgaffel
til motorcykler:

« Der anvendes en ram-
me med endret kron-
rersheldning. Dette er
besverligt og krever en
komplet test af konstruk-
tionen, for den kan god-
kendes. Det koster man-
ge penge og er nzppe
interessant. Desuden
gor denne lgsning sty-
ringen af motorcyklen
sveer og tung.

» Den nederste gaffelbro
gores lengere, si gaf
felrarene fir en sterre
hzldning. Her bliver
motorcyklen ogsa sveer
at dreje, fordi der i bi-
de kronrerslasningen
og i gaffelbrolesningen
sker endringer af ca-
stervinklen - den vinkel,
der dannes af selve drej-
ningsaksen i kronraret

og hzldningen af gaffel-
rarene.

Pé biler skal man bruge
seryostyring for at kunne
dreje en bil med en stor
castervinkel. Det har mo-
torcykler ikke.

AME i Tyskland har
gennem over 25 ar frem-
stillet custom-cykler og
ombygningskits for man-
ge motorcykelmarker og -

Monteres en lang forgaffel ved
hjaelp af standardmetoder, sd
oger man castervinklen, hvil-
ket giver tungere styring og
mindre stabilitet.

modeller. P4 AME forgaf-
len ®ndres castervinklen
kun en lille smule. Det
gor motorcyklen let at
dreje, meget stabil at keo-
re, og ved opbremsning
og acceleration bibehol-
der den stabiliteten, som
var den original.

Hemmeligheden bag
AME's system til savel g,
14 0g 18 graders haldning
er, at gaflen ikke laengere
drejer gennem kronrgret,
men via et stort kugleho-
vedleje i den @vre gaffel-
bro, der er vasentlig me-
re letkerende end lejer i
kronraret.

Pa en fem graders for-
lengelse genbruger man
de eksisterende gaffelrer.

Montering tager cirka
en dag for mcmekani-
kere eller personer med
tilstraekkelig teknisk ind-
sigt.

Pa leveranderens hjem-

AME har udviklet et system,
der flytter drejningsaksen ud
af kronreret, sd casteryink-
len ikke aendres. Det giver
samme lette kereegenskaber
som ved en original forgaffel,
da det runde kuglehovedleje
i toppen af kronraret er va-
sentlig mere letkarende end
lejerne i kronreret.

meside  www.tekcoach.
dk/ame findes billeder og
videoer pa forskellige mo-
torcykelmodeller.

kile

som her pd en Yamaha Virago 1100, man kan fd godkendt med
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En rapport herfra skal
omfatte de styrkemeassi-
ge forhold i bade forgaffel
og det stel, som forgaflen
monteres pa, herunder sik-
kerhed mod udmattelses-
brud, samt kereegenskaber
med svingningsforhold og
stabilitet ved kersel og ned-
bremsning med og uden
passager op til motorcyk-
lens tophastighed. Af rap-
portens konklusion skal
det fremga, at motorcyklen
er korrekt dimensioneret
og har sikre kereegenska-
ber.

Man skal altid nerlese
et TUV certifikat, da der
findes certifikater, der ale-
ne glder for gaflen alene,

og ikke, som krzvet, for
hele motorcyklen. 1 sa fald
kan man ikke fd den kon-
struktive @ndring synet.

Testet pa Nirburgring

AMEs forgafler er testet op-
timaltaf TUV SUD og TUH
(Statslig Teknisk Overvag-
ningsinstitut Hessen) pi
den tyske Nirburgring.
AME fremsender kun for-
gafler til en bestemt motor-
cykel, hvis stelnummer er
anfort pi certifikatet. Dette
sikrer, at der ikke foregir
ulovligheder.

Hverenkelt AME forgaffel
bliver leveret med et originalt
TUV certifikat med nejagtig
opgivelse af motorcykelmaer-
ke og model, drgang og stel-
nummer. Certifikatet skal
altid folge motorcyklen, ogsa
ved videresalg.

Begge godkendte - prov-
ningslaboratoriers  rapport
og tests modsvarer kraveae,
som Fardselsstyrelsen stil-
ler.

Hertil kommer krav om,
at styret ikke skal vare hoje-
re end 30 centimeter over det
laveste sted pd sedet. Nar
styret drejes fra side til side,
mi omdrejningstallet ikke
stige af sig selv, og hender-
ne mi heller ikke komme i
klemme mellem tanken og
styret. Desuden skal brem-
sen fungere korrekt, og lyset
skal veere korrekt justeret.

Sadan ser et monteringskit, med en svre og nedre gaffelbro, ud

fra den tyske producent.

Triumph Scrambler i 60'ernes off road design.

Retro-koncepter fra Triumph

Engelske Triumph havde
to koncepteykler med pa
MC-udstillingen i Géte-
borg, "Pi 2 hjul”, der ab-
nede forleden. Dels model-
len Thruxton i retro stil, og
Scrambler i Golernes off
road design. De to nyheder
blev ogsa begge vist pa sid-
ste efteréirs MC udstilling i
Milano, hvor de var udsat
for stor bevigenhed.

Krister Akerblom, Tri-
umph Motorcycles AB i
Sverige, oplyser, at cykler-
ne hverken er specielt kraf-
tige eller hurtige, men de
er flotte og med mange in-
teressante detaljer sasom
LED instrumenter, bund-
skjold, mockaszde og to-i-
ét udstedningssystem fra
Arrow. Det er retro pa en
nyskabende made. ke

Tru-
xton
model-
len l=-
ner sig
op ad
60%r-
nes ca-
fekul-

tur.




