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Af Thomas Krebs

Lange forgafler er en drom
for mange custom-bikere,
men hvad er egentlig reg-
lerne og mulighederne i
Danmark?

Der findes normalt 2 metoder
at fa eendret vinklen til forgaf-
len. De der lgbende ser Orange
County Chopper eller Biker
Build-off i fjernsynet kan se, at
man altid anvender stel med

et kronror, der heelder vaesent-
lig mere end pa en almindelig
motorcykel. Men det sker jo
sjaeldent, at man skifter hele
rammen ud. Derfor har man mu-
ligheder sasom:

1. Der anvendes en ramme med
andret kronrershaeldning. Dette
er besveerligt og kraever en kom-
plet test af konstruktionen, for

den kan godkendes. Det koster

mange penge og er nappe inte-
ressant. Desuden ger denne los-
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ningen styringen af motorcyklen
sveer og tung.

2. Den nederste gaffelbro gores
lengere, sa gaffelrerene far

en sterre haeldning. Her bliver
motorcyklen ogsa sveer at dreje,
fordi der i bade kronrerslasnin-
gen og i gaffelbrolesningen sker
andringer af caster-vinklen.
Caster-vinklen er den vinkel, der
dannes af selve drejningsaksen

i kronreret og haeldningen af
gaffelrerene. P& biler kan man
bruge servostyring for at kunne
dreje med en stor caster-vinkel.
Men det gar ikke pa motorcykler.

AME gaffelbrosystem

AME i Tyskland har gennem over
25 ar fremstillet custom-cykler og
ombygningskits for mange mo-
torcykelmeerker og modeller. Det
specielle ved AME forgaflen er,
at caster-vinklen kun aendres en
lille smule, hvilket ger, at en mo-
torcykel med en lang AME gaffel
er let at dreje, stabil at kere, og

ved opbremsning og acceleration
bibeholder den stabiliteten.

Hemmeligheden bag 9, 14 og
18 graders AME er, at gaflen ikke
lzengere drejer gennem kron-
roret, men via et stort kugleho-
vedleje i den ovre gaffelbro. Det
gor, at gaflen drejer let. AME har
udviklet et patenteret system,
der flytter drejningsaksen ud
af kronreret, sa caster-vinklen
forbliver den samme. Man kan
endre haeldningen af forgaflen
med 5, 9, 14 eller 18 grader, helt
som man selv syns. Den typiske
forgaffel vil sa vaere 310 mm
bred og typisk op til 200 mm
lzengere, undtaget pa 5 graders
hvor man genbruger ens egne
gaffelror.

En person med teknisk indsigt
vil kunne montere sadan en gaf-
fel pa ca. 1 dag. AME gaflerne
findes i et stort udvalg for BMW,
Harley-Davidson, Honda, Kawa-
saki, Suzuki og Yamaha custom
cykler. Pa hjemmesiden www.
tekcoach.dk/ame findes der bil-



Motorcykler med forskellige heeldningsvinkler pa forgaflen. Til venstre
Honda VTX 1300, Yamaha Virago og Harley-Davidson.

ved AME
forgafiel

Skitser af for-
gaffelvinkler
for og efter
montering af
AME kit.

Castervinkel

orgaffel

leder og videoer pa forskellige
motorcykelmodeller.

Syn

At syne en lang forgaffel har for
mange vaeret en uoverskuelig
sag, da det betyder en konstruk-
tiv @ndring af motorcyklen.
Oftest var det umuligt at fa en
synsmand til overhovedet at kig-
ge pa sadan en gaffel, og det er
ogsa sveert at gennemskue Faerd-
selsstyrelsens synsvejledning, nar
man nu ikke arbejder med den
til daglig. Men nu er der etab-
leret et samarbejde med FDM
Test og Bilsyn, hvor syn foretages
efter lovgivningen. FDM'’s syns-
ansvarlige har gennemgaet alt
materiale vedr. AME’s lange for-
gafler, og man har godkendt det
i forhold til kravene fra Feerd-
selsstyrelsen. Derfor kan man fa
synet en AME forgaffel hos FDM
Test og Bilsyn, nar man meder
med de rigtige AME-papirer og
det originale TUV/TUH certifikat,
der passer til ens egen motor-
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cykel. Feerdselsstyrelsens vejled-
ning, dateret oktober 2007, af
det relevante punkt, 4.01.031
to-hjulet motorcykel, kan findes
pa www.fstyr.dk

Motorcykelfabrikanter god-
kender ikke forgafler, der frem-
stilles af andre virksomheder, og
sa geelder en regel om et god-
kendt prevningslaboratorium.
TUV sud og TUH (Statslig Teknisk
Overvagningsinstitut Hessen) er
begge godkendte prevningsla-
boratorier, og deres rapport og
tests modsvarer de krav, Faerd-
selsstyrelsen stiller.

Man skal altid neerlaese et
TOV certifikat, da der findes
certifikater, der alene geelder
for gaflen og ikke som kraevet
for hele motorcyklen. Er man i
besiddelse af en forgaffel med
et certifikat, der kun gaelder for
gaflen, kan man ikke fa den kon-
struktive eendring synet.

Der er ogsa andre ting, der
skal veere i orden. Bl.a. ma styret
ikke vaere hojere oppe end 30 cm

over det laveste sted pa sadet.
Nar styret drejes fra side til side,
ma omdrejningstallet ikke stige
af sig selv, og haenderne ma hel-
ler ikke komme i klemme mellem
tanken og styret. Desuden skal
bremsen fungere korrekt, og ly-
set skal vaere korrekt justeret.

Montering af forgaflen

At montere sadan et forgaffelkit
er i princippet ganske simpelt. 9,
14 og 18 graders kit bestar af en
pvre og nedre gaffelbro. Dertil
kommer der en forsatningsadap-
ter, som skrues sammen med den
ovre gaffelbro gennem kronre-
ret. Kronrerslejerne fjernes. De
to lange gaffelrer i kittet mon-
teres i de originale gaffelben. Er
pakningerne i orden, s& behever
man ikke at skifte dem. Da AME
gaflen er bredere, leveres der

en ny forhjulsaksel og det ned-
vendige materiel til at montere
forskaermen og bremsekaliberen.
Der medleveres ogsa en forleen-
ger til speedometret og en eller
to lange bremseslanger. Det ene-
ste, man selv skal gere, er at bore
huller i broerne til montering af
instrument og forlygte. Man kan
ogsa veelge holdere, der monte-
res pa gaffelregrene. Det er over-
ladt til ens egen fantasi.

Ud over det behover man
naturligvis bremsevaeske og gaf-
felolie, som kan kebes hos alle
motorcykelforhandlere.

Leveranderen anbefaler altid
at udskifte standard-fjedrene i
gaffelrerene med progressive
fjedre, da det yderligere giver en
forbedring af kereegenskaberne
og ikke mindst forkorter bremse-
vejen ved en nedbremsning.

Pa www.tekcoach.dk kan man
leese meget mere omkring lange
forgafler og andet gejl, der giver
en personlig stil.
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